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Resumen

La morfologia urbana estudia la forma y estructura de las ciudades, asi como los procesos
que dan forma a sus paisajes urbanos. Dentro de sus contribuciones se encuentra la posibi-
lidad de construir una historia de las ciudades que, desde la interdisciplinariedad de saberes
como el urbanismo y la geografia urbana, identifique y preserve éreas de valor histérico
y arquitecténico, asi como promover un sentido de identidad local. El trabajo tiene como
objetivo comprender las variaciones con que se ha transformado el espacio en la ciudad de
Girardot en sus dimensiones histdricas, sociales y econdmicas, a través de la periodizacién
de ciclos econémicos y sociales. El estudio se basé en un enfoque cualitativo en el que se
recopil informacidn de diversas fuentes, incluyendo datos abiertos, informacién oficial de
entidades locales, fotografias aéreas, imagenes satelitales y planos de la ciudad. Ademas,
se realizaron visitas de campo para contrastar la informacién recopilada y comprender el
uso actual de los espacios trabajados. Se reconoce que la forma urbana contemporénea de
Girardot es el resultado de condiciones socioecondmicas coyunturales, pero también refleja
elementos estructurales que se han desarrollado a lo largo de distintas etapas de la ciudad.
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Abstract

Urban morphology studies the form and structure of cities, as well as the processes that
shape their urban landscapes. Among its contributions is the possibility of constructing
a history of cities that, from an interdisciplinary perspective drawing on fields like urban
planning and urban geography, identifies and preserves areas of historical and architectural
value, while promoting a sense of local identity. This work aims to understand the variations
in which space has been transformed in the city of Girardot in its historical, social, and eco-
nomic dimensions, through the periodization of economic and social cycles. The study was
based on a qualitative approach that collected information from various sources, including
open data, official information from local entities, aerial photographs, satellite images, and
city plans. In addition, field visits were conducted to verify the collected information and
understand the current use of the spaces studied. We acknowledge that the contemporary
urban form of Girardot is the result of current socio-economic conditions, but it also reflects Keyword:
structural elements that have developed over different stages of the city’s history. ntage of leconomic cycles, Girardot, urban morphology,

the synergy, in terms of inputs and methodologies used, to obtain potential scenarios of use. landscape, urban planning.

Introducciéon

Girardot es uno de los 116 municipios del Departamento de
Cundinamarca, se encuentra ubicado entre la cordillera central
y occidental, en un estrecho del rio Magdalena, estas caracteris-
ticas lo convirtieron en un importante puerto durante la colonia.
Ademads, la construccién del ferrocarril durante la década de los
ochenta del siglo X1x lo llevé a convertirse en un importante
centro comercial regional. En la actualidad la vocacién econdmica
de Girardot es el turismo, hecho que se evidencia con el boom
en la construccién de distintos clubes vacacionales, conjuntos
residenciales y demas espacios destinados al turismo que se ha
dado durante los dltimos 30 afios.

Esta investigacién pretende usar los planteamientos de la
geografia urbana y el urbanismo con el fin de identificar las
caracteristicas morfoldgicas presentes en la forma urbana, la
expansién y en el trazado de las vias del municipio de Girardot,
esto a través del andlisis historiografico de ciclos econdémicos que
la ciudad ha vivido (Martinez y Garcia, 2000). Las discusiones en
torno al crecimiento y el estudio de la forma de las ciudades han
cobrado popularidad debido al constante crecimiento de las urbes
anivel global “el mundo en s{ mismo est4 siendo convertido en una
ciudad” (Brugmann, 2009, p.185). Otro titulo que ha recibido este
tema de investigacion es: Las formas de crecimiento urbano (Solé-Mo-
rales i Rubio, 1997), segun este trabajo la morfologia urbana es un
campo interdisciplinario que retine elementos de la arquitectura,
la geografia, la sociologia y la historia para comprender cémo las
ciudades se ordenan y transforman, aqui se analizan las relaciones
entre las distintas formas fisicas de la ciudad y la influencia de sus
contenidos sociales en la geometria de las mismas.

Hasta este punto se ha visto cémo los cambios sociales, politicos
y econdmicos se expresan tanto en la arquitectura como en la forma
de los limites de la ciudad, en esta medida, se considera esencial el
ejercicio historiografico que busca identificar las transformaciones y
los motivos que llevaron a Girardot a tener el aspecto que hoy tiene.

Metodologia

Se realiz6 una comparacién entre los diferentes perimetros o
limites que ha tenido la zona urbana de Girardot en diferentes
momentos del siglo XX. optando por un modelo de investigacién
cualitativo, que permitié contemplar el paisaje urbano desde las
posibilidades de transformacidn, tanto en la forma y geometria
(arquitectura) como en la vocacién y uso del suelo, esto segin las
configuraciones sociales de cada periodo histérico. Con el fin de
establecer los periodos temporales que manejaria este trabajo se
procedié a trabajar con base a ciclos histérico-econdémicos basados
en las investigaciones de Aragén Reyes (2006, p. 12), Echeverry
y Suarez (2020), Martinez y Garcia (2000) y Velandia (2002).

Dentro del abordaje metodoldgico en trabajos de morfologia
urbana Barros y Ezquiaga (2019) recomiendan hacer uso de datos
abiertos e informacién oficial dispuesta por distintas entidades.
En este sentido, se realiz6 una revisién de fotografias aéreas pro-
porcionadas por el Instituto Geografico Agustin Codazzi (IGAC),
imagenes satelitales de Google Earth y consultas de distintos
planos de la ciudad de Girardot, los cuales estan disponibles en
el archivo de la alcaldia municipal de Girardot. La informacién
de archivo se contrasté mediante visitas a campo con las que
se pudo reconocer el uso actual de los espacios y comprender la
historia de la ciudad. La categorizacién de las formas presentes en
el plano urbano de Girardot se hizo segiin la forma que los cortes
de las calles y carreras producia; esto con base a la metodologia y
categorias de andlisis propuesta en el articulo Guia de clasificacion
morfologica de zonas urbanas a partir de sensoves vemotos, €l resultado
de esta clasificacién se encuentra en la Figura 1.

En este sentido “la forma urbana contemporanea es, coyuntural
en tanto refleja las condiciones momentaneas de la estructura so-
cioecondmica, pero de otra parte expresa los elementos estructurales
forjados a lo largo de las diferentes etapas evolutivas de la ciudad”
(Montoya Garay, 2005, p. 3), es decir, la forma que las ciudades
presentan en la actualidad son el resultado de distintos momentos

histéricos y politicos que en su construccién han intervenido.
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Morfologia Urbana

Durante las ultimas décadas, el mundo ha experimentado un
crecimiento general de las ciudades, segtn la Organizacién de
las Naciones Unidas (ONU, 2018) Hoy en dia, el 55% de la po-
blacién mundial vive en zonas urbanas, proporcién que puede
aumentar hasta el 68% en 2050. En este sentido, los estudios
en geografia urbana se han interesado por estudiar la relacién
entre la evolucin histdrica, la forma de las ciudades y los efectos
ambientales que generan estos procesos.

La morfologfa urbana es un campo de estudio dentro de la geo-
grafia y el urbanismo que se puede definir como “el estudio de la
forma fisica de las ciudades” (Olivera, 2016, p. 2), particularmente,
los estudios de morfologia urbana se enfocan en el tejido urbano
y su relacién con el contexto histdrico, social y econdmico en el
que la ciudad nace y se desarrolla. Bosselman (2008, p.193) sefiala
que la investigacién en morfologia urbana “estudia la formay la
evolucién histérica del tejido urbano, sus edificios, los determinantes
naturales y los procesos que lo transforman”.

En este sentido, la relacién historia-ciudad es fundamental para
los estudios en urbanismo ya que las formas y estructuras que
estan presentes en el espacio reflejan que “los procesos sociales
operan en un tiempo y lugares particulares en otro. El resultado
es un espacio urbano constituido como un palimpsesto, una serie
de capas conformadas y construidas en diferentes momentos
histéricos superpuestas una sobre otra” (Harvey, 1997). Otros
tedricos en urbanismo como Horacio Capel han sefialado que
la ciudad es la “forma mas excelsa de paisaje cultural, reflejo de
la organizacién econdémica, politica y social” (2002, p.19). Ade-
mads, Capel aflade que el contexto temporal es inherente a todo
elemento y no se debe hacer omisién del marco histdrico en el
que se desarrolla el crecimiento urbano.

También han sido desarrollados trabajos enfocados a estudiar
aspectos de morfologia urbana en centros poblados ubicados en
América del Sur, por ejemplo, el articulo Aspectos de morfologia urbana
y diferencias. Cuestiones socio espaciales en el espacio urbano del municipio
de Alvarez Machado, Sio Paulo, Brasil (Trombeta y Soares, 2015), aqui
ademds de las relaciones entre los usos del suelo y la disposicién de
los edificios en la ciudad se presta especial atencién a las diferencias
socioespaciales presentes en el espacio urbano, lo que incluye la
formacién de comunidades irregulares cerca de condominios de
lujo y los loteamientos “‘conjuntos” cerrados.

Un ejemplo de investigacién de morfologia urbana aplicada
en Colombia es el estudio de Carlos Andrés Ochoa (2009), con
su articulo Cambios en la morfologia urbana de Yolombd. En este
articulo se realiza un anélisis de los momentos histdricos, hitos
econémicos (como la construccién del ferrocarril) y accidentes
geograficos que influyeron en la forma y crecimiento del area
urbana de Yolombd, este municipio cobré importancia como lugar
de paso entre las ciudades de Medellin, Remedios y Puerto Nare,
lo que provocd que la estructura urbana se enfocara en atender
las necesidades de los viajeros como algunas bodegas para las
cargas y posadas. El trabajo llega a la conclusién de que esta
urbe obedece a un modelo de urbanizacién globular limitado por
las cuchillas de diseccién sobre las que se ubica la ciudad, que
ademads ha tenido un crecimiento poblacional lento durante las
tltimas décadas producto de la violencia que se vivid en la regién.

En relacién a los estudios en temas de urbanismo realizados
en Colombia, se encuentra la investigacién, De la ciudad hidalga a
I mervdpoli globalizada, una histoviografia urbana y regional de Bogotd
de Montoya Garay (2018). Es un trabajo en donde se analiza la
configuracién de la ciudad entre el afio 1538 y la primera década
del 2000, en el que ademds de examinar el rol de la ciudad como
punto principal en una red nacional de ciudades, da a entender
que en la comprensién de la morfologia de una ciudad es nece-

sario conocer su historia,

la forma urbana contemporanea es, de un lado, coyuntural en

tanto que refleja las condiciones momentaneas de la estructura

socioecondmica; pero, de otra parte, expresa los elementos es-
tructurales forjados a lo largo de las diferentes etapas evolutivas

de la ciudad y que constituye la base, la plataforma de la actual

estructura urbana (Montoya Garay, 2018 p. 3).

Clasificacién morfolégica segiin geometria

Para estudiar la morfologia urbana de Girardot se decidié
trabajar con la Guia de clasificacion morfologica de zonas urbanas
a partir de sensores remotos de Castro Lozano y Vargas (2009). Se
trata de una metodologia establecida lo que garantiza que el
anélisis se realice de manera consistente y rigurosa. Al haber sido
desarrollada por investigadores locales, la guia est4 adaptada a
las caracteristicas y particularidades de las zonas urbanas en
Colombia. Esto es especialmente relevante para Girardot, ya que
permite una aplicacién mas precisa y contextualizada.

Incluye el uso de tecnologia de sensores remotos, lo cual permite
obtener datos precisos y actualizados sobre la morfologfa urbana.
Esta tecnologia facilita el andlisis de grandes areas con alta reso-
lucién y en menor tiempo comparado con métodos tradicionales.

Esta guia se usé para interpretar las geometrias presentes en el
casco urbano de Girardot y realizar el mapa de la morfologfa (Figura
1). En el caso de la “geometria del contorno urbano las formas se
pueden caracterizar de la siguiente manera: circulares u ovaladas,
alargadas, irregulares y rectangular” (Castro Lozano y Vargas,
20009, p. 11) con esta clasificacién se procedié a establecer cuales
geometrias estin presentes en la ciudad, su tamafio, porcentaje
de ocupaci6n con respecto al drea de la ciudad, distribucién y su
respectiva georreferenciacién. Se identificaron y clasificaron las
formas urbanas predominantes. Seguido de esto, se propuso un
esquema de criterios de clasificacin tales como geometria, estruc-
tura y texturas urbanas, para luego relacionarlos con los aspectos
naturales, socioeconémicos y culturales, los cuales influyen sobre
la morfologfa urbana (Castro Lozano y Vargas, 2009).

A continuacién, se presenta el analisis de las formas urbanas
identificadas y clasificadas de la ciudad de Girardot:

- Alongado: son formas alargadas sobre un eje (Figura 2), estan
presentes mayoritariamente dentro de las actuales zonas de
expansién de la ciudad, estos se deben a que es la forma que
adoptaron los conjuntos residenciales y edificios que se cons-
truyeron después de 1980.

- Circular: representa un patrén geométrico sin 4ngulos, en el
que se encuentran formas circulares, principalmente dentro del

conjunto el Pefién en donde se adoptd este patrén por sus geofor-
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Figura 1 - Moyfologia urbana de Girardot 2023
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mas heredadas, debido a una cubeta de inundacién perteneciente
al rio Bogot4, donde se convirtieron en lagunas circulares con el
proyecto urbanistico. Asimismo, este patrén esté localizado en
las inmediaciones de glorietas (El Leoncito de Girardot), esto hace
que el uso de estas zonas sea mixto dada la presencia de locales
comerciales en los primeros niveles y uso residencial en los tltimos.

- Orgénica concéntrica: este presenta calles dispersas sin cone-
xiones especificas, aunque con una forma concéntrica; dichas
formas respetan la direccién de las calles hacia el rio, lo que les da
orden a las cuadras y manzanas, aunque no genera una geometria
particular. Los usos de las zonas clasificadas en esta categoria son
diversos: entretenimiento estadio municipal, piscinas), conjuntos
residenciales y viviendas de diversos periodos.

- Orgénica dispersa: se refiere a un entrelazado de calles sin

ninguna direccién y orden especifico, en este patrén se evidencia

-74%49°

ausencia de planificacién. Su presencia se distribuye sobre los
barrios ubicados en la ribera del rio, parte del barrio Buenos Aires y
algunos de los nuevos desarrollos urbanisticos dispersos ubicados
hacia la periferia norte de la ciudad.

- Radial: estd relacionada con el crecimiento urbano que se despren-
de de un eje o radio principal hacia diversas direcciones, su mayor
presencia se encuentra en el centro de la ciudad en inmediaciones
del Parque Central y el Parque Sucre, estos lugares presentan un alto
flujo de tréfico por lo que su principal uso es comercial.

- Rectangular: se caracteriza por presentar formas rectangula-
res con distribucién en toda la ciudad, su aparicién dentro del
primer eje de expansion es herencia del estilo arquitecténico
colonial o cuadricula espafiola. Este patrdn estuvo ausente en la
expansién de la ciudad férrea, pero se retoma en los proyectos

de vivienda como Tierra Linda.

7448’

7447
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Figura 2 - Moyfologia urbana de Girardor: contraste de tipologias
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Tlpologla Se aprecian 3 desarrollos de vivienda gue pueden comparten
Alongado caracteristicas geométricas, sin embargo, con diferencias en
sus composiciones . En el caso A, existe un proyecto tipo VIS

Gt con necesidades insatisfechas como la falta una red adecuada
Organica concéntrica de acueducto y alcantarillad, ademds de una dotacion urbana
Orgénica dispersa inconclusa. En los casos By C existen 2 proyectos de casas
) campestres habitadas por poblacién de renta media alta con
| Radial necesidades cubiertas, que aungue habita la periferia su

| Rectangular relacion con la ciudad es menos segregada.
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Crecimiento urbano a partir de ciclos

Girardot ha vivido los siguientes momentos histéricos y ciclos
econdmicos que determinaron cambios urbanisticos en la ciudad.
Estos estan categorizados por: (i) la ciudad puerto y bonanza
del ferrocarril (1910-1950) (Figura 5) donde la actividad de los
puertos y la actividad comercial del rio Magdalena marcé el eje
de expansién de la ciudad; (ii) la industrializacién de la ciudad
(1950-1970) en el que la ciudad inicia su crecimiento hacia el norte
debido a la construccién de las estaciones del ferrocarril; y (iii)

la ciudad moderna (1970-2000), en donde tras la decadencia del
ferrocarril en Colombia, Girardot adopta una economia basada
en el turismo, con una tendencia hacia construir condominios
o0 conjuntos residenciales (Figura 3).

Se reconoce en estos ciclos, periodos en los que la ciudad ex-
perimenté transformaciones significativas, alterando tanto la
organizacién geométrica como la vocacion del suelo. Aunque
la geometria del entorno puede permanecer estatica durante
largos periodos, la dindmica de los espacios revela una renovacién
constante de las personas que los habitan.

Figura 3 - Crecimiento urbano Girardot (1900-2022)

Mimatro de habitantes

% Crecimiento urbano
1900 - 1948: 263 48%
1948 - 1999: 510,56%
1999 - 2022: 161,6%

1 Casco urbano 1900
[ Casco urbano 1948
~ Casco urbano 1999

Casco urbano 2022

Fuente: elaboracién a partir de Instituto Geografico Militar y Catastral, 1943; Martinez y Garcia, 2000.

Bonanza del ferrocarril e industrializaciéon
1910-1950

El proyecto de construccién del ferrocarril, que se inicié en 1883
y se completd en 1909 (Tabla 1), abarc una serie de trabajos que
incluyeron la excavacién y nivelacién del terreno, la construc-
cién de puentes, tineles y viaductos, asi como la instalacién de
rieles y la edificacion de estaciones junto a sus terminales. Este
hito fue fundamental para Girardot, pues facilité el transporte
de pasajeros y mercancias entre ciudades clave como Bogota y
Medellin, impulsando asf el desarrollo econdémico y social de la
regién. Ademas, promovié el comercio y el turismo, lo que con-

tribuyd al crecimiento de la industria tabacalera en municipios

como Ricaurte. El auge de la navegacién en el rio atrajo una ola de
migracion hacia los puertos, generando una demanda creciente
de espacios y servicios tanto para viajeros como para trabajadores.

Tabla 1 - Tramos conseruidos del  fervocarvil 1883-1909

Tramo construido Kilémetros construidos Afio de terminacién
Girardot - Tocaima 28 1883
Tocaima - El Portillo 3 1886
El Portillo - Juntas de Apulo 8 1888
Juntas de Apulo - Anapoima 12 1899
Anapoima - San Joaquin 7 1905
San Joaquin - La Mesa 14 1905
La Mesa - El Hospicio 5 1906
El Hospicio - Km 97 20 1906
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Tramo construido Kilémetros construidos | Afio de terminacién
Km 97 - Facatativa 34 1906
Total 131

Fuente: Martinez y Garcia, 2000.

Dentro de los principales hitos urbanisticos durante este perio-
do se encuentra la creacién del “Camellén del Comercio” (actual
calle 16; Figura 4), el cual fue un centro de actividad comercial.
La orientacién de esta calle permite ver la necesidad que tenia
la ciudad de una infraestructura vial paralela al rio Magdalena
y cuyo eje de expansién seguia la direccién del mismo recorrido
fluvial, adem4s, este camellén conectaba la Plaza Sucre y la
Estacién con el ferrocarril® .

En el crecimiento de la ciudad también influy6 la ubicacién
espacial de estay el avance de las diferentes vias que comunican
a Bogota con el exterior, en este sentido se considera a Girardot
como un ‘cruce de caminos”. Segin Martinez y Garcia (2000),
esta descripcién estd influenciada por haber sido un centro de
integracién con los mercados regionales e internacionales. Durante
el siglo XIX no se contaba con una conexién decente por tierra:
la via principal atravesaba Ricaurte, sin embargo, dentro de los
factores que hicieron que los planes viales se enfocardn hacia
Girardot estuvieron influenciados por la presencia de canteras
que facilitaron la construccién de esta via; ademas, es la ruta
entre Bogota y el Magdalena con menor desnivel, situaciéon que
abarata costos en transporte.

Cabe resaltar que el rio Magdalena se estrecha a la altura de
Girardot, por ello se ahondaron esfuerzos para la construccién
de un puente capaz de cruzar entre dos pefiones el imponente
rio (Roldan, 1858). Asi entonces, la imperativa necesidad de
una conexion terrestre entre el Tolima y Cundinamarca llevé a
construir el puente real en 1930 (Figura 6), siendo instaurado en
5. El plano més antiguo encontrado es de 1943, el cual fue georreferenciado, sin

embargo, se pudo establecer el limite urbano de la ciudad de 1900, a través de
una interpretacién de un croquis encontrado en (Martinez, 2000).

sus primeros afios un peaje e impuesto al trdnsito de mercancias.
Por estos motivos, Girardot obtendria una importancia nacional,
siendo de transito obligatorio en la conectividad del centro del
pais y en la movilizacién de personas y mercancias.

Al comparar ambas fotografias (Figura 6) en la actualidad existe
un uso principalmente turistico, se cuenta con un muelle desde
el que se realizan pequefios recorridos sobre el rio. La Figura 6
demuestra, cémo para 1930, el hito de las locomotoras era todo
un espectéculo, atrayendo la atencién de sus pobladores. Esta
comparacién visual resalta la importancia de la infraestructura
en su época de esplendor y c6mo el paso del tiempo y los cambios
en los medios de transporte han llevado al desuso y eventual
abandono de este elemento histérico.

Desuso, decadencia del Ferrocarril e ins-
tauracion del turismo 1950 - 1970

Dentro de los hechos que influenciaron el crecimiento de la
ciudad se encuentran la amplia oferta de ferias y festivales que
surgieron a partir de 1950 como la Feria Artesanal, el Festival del
Turismo y el Festival del rio. Las ferias y festivales, en palabras
de Ortiz y Pinilla (2020), “la actividad comercial ha desempefiado
un papel imprescindible en la economia de la ciudad. Para 1968,
existian 1501 establecimientos comerciales e industriales de los
cuales en 1967, 83 de ellos se dedicaban a la industria manufac-
turera” (p.8s). A esto se debe afiadir que la mayor parte del casco
urbano era ocupado por viviendas por esta época lo que generd
un aumento de la demanda en este sector, ademas se inicié la
construccién de la casa cultural, el estadio, la catedral y la planta
de dependencias del acueducto de Girardot.

En términos generales, a medida que se desarrollaron mejores
vias de comunicaci6n terrestre y se construyeron mas aeropuertos,
el transporte de pasajeros y mercancias por ferrocarril se volvig
menos atractivo, en comparacién con el uso de automdviles.

Figura 4 - Representacion del “camellon del comercio” y pevimetro urbano de 1900

SANIT AT ONIG

Fuente: elaboracion a partir de Instituto Geografico Militar y Catastral, 1943.

Nota: el mapa base corresponde al plano de Girardot de 1943.
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F igura 5 - Plano de la ciudad de Girardot 1947

Fuente: Banco de la Reptblica, 1978.

Figura 6 - Vista del puente férreo en 1930 y en 2023

Fuente: Biblioteca Luis Angel Arango, 2005-2006. Fotografia de Gémez, abril de 2023,

Nota: a la izquierda, vista del puente férreo, 1930; a la derecha, vista actual del puente férreo, 2023,
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Esto, sumado a la falta de inversién y mantenimiento que tam-
bién contribuyd al declive del ferrocarril en Girardot y en otros
lugares del pais, que, con el tiempo, muchas de sus lineas férreas
fueron cerradas o abandonadas y el fundamento de abandonar el
proyecto ferroviario del pais se argumentd desde una supuesta
rentabilidad negativa y un alto costo de mantenimiento. En
el caso especifico del ferrocarril en Girardot, la linea dejé de
funcionar como servicio de transporte de pasajeros en la década
de 1970, y posteriormente se redujo el servicio de transporte de
carga. A esto mismo, como se observa en la Figura 8, hasta 1952
hubo un constante crecimiento en el transporte férreo, a partir
de entonces, la década de los sesenta representé la decadencia
de la institucidn publica Ferrocarriles Nacionales, reflejado en
la caida abrupta del transporte de carga y pasajeros que ahora
se transportan via terrestre por carreteras.

Conjuntos y condominios cerrados, 1980
-2023

Aproximadamente desde la década de los ochenta, en el municipio
de Girardot se inici6 una tendencia urbanistica enfocada en la
construccién de conjuntos residenciales y condominios cerrados,
impulsando la expansién urbana en proyectos de agrupaciones
residenciales con propiedad horizontal. En un principio los
conjuntos residenciales buscaron resolver dilemas complejos,
propios de las ciudades como las limitaciones espaciales en su
crecimiento del casco urbano ademés de poder garantizar la
seguridad de sus usuarios y que, mediante una seguridad privada,
vivir bajo estdndares de tranquilidad. Asimismo, la organizacién
interna de cada conjunto iba progresando en el sentido de mayores
dotaciones y ampliaciones de zonas comunes, elementos que de
una u otra forma mejoraron la calidad de vida de sus residentes al
tener a su disposicion servicios como piscinas, canchas deportivas
mejor equipadas, gimnasios, entre otros.

Quizas el ejemplo de conjunto privado con mayor relevancia en
la ciudad sea el condominio el Peiién (Figura 9). Aqui se adecuaron
cientos de hectareas lacustres, inundables, construyendo enormes

Figura 8 - Transporte de carga (miles de toneladas) y pasajeros (nii-
mero de pasajeros) en el ferrocarvil de Girardor (1884-1980)
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lagunas artificiales en las que se pueden practicar deportes acuéti-
cos. El caso del Peién ilustra cémo los conjuntos residenciales se
establecen en las periferias urbanas, una tendencia influenciada
por fuerzas centrifugas de crecimiento urbano. Estos desarrollos,
que no consideran la distancia o conectividad con el centro de la
ciudad, ofrecen internamente todas las comodidades y servicios
que tradicionalmente solo se encontraban en el nicleo urbano.
Esta estrategia se fundamenta en la teorfa de las fuerzas cen-
trifugas, como lo sefialan Ceballos Alvarez, Ochoa Garcfa y Pérez
de ln
localizacion industrial (2006). Estas fuerzas explican la forma en

Cruz en su articulo La geografia econdmica y los deter

la que factores como la congestién, los altos precios del suelo y
la bisqueda de un entorno més tranquilo y espacioso impulsan
a algunos residentes a trasladarse hacia las afueras de la ciudad.
Asti, los conjuntos residenciales en las periferias se convierten en
auténomos, ofreciendo una gama completa de servicios y comodi-
dades, desde centros comerciales hasta instalaciones recreativas y
educativas, reduciendo la necesidad de viajar al centro de la ciudad
para satisfacer las necesidades basicas y de entretenimiento. Este
tipo de desarrollo urbano atrae a residentes de alto poder adqui-
sitivo quienes buscan un entorno tranquilo y exclusivo para vivir.

A partir de la observacién de iméagenes satelitales, fotografias
aéreas y lo identificado en campo se logré analizar que a través
del tiempo se ha configurado un crecimiento morfoldgico urbano
de tipo radial dada la geometria de los lagos y canchas de golf
alli presentes. Asimismo, la delimitacién de los inmuebles se ha
definido en razén y contigtiidad a las formas curvas y circulares
de estos cuerpos de agua y zonas verdes.

Esta expresién urbanistica no solo responde al aumento de la
poblacién y la consecuente demanda de propiedades residenciales
y servicios adicionales, como se habia mencionado anteriormente,
sino que también se ve impulsada por una tendencia particular.
Esta tendencia se caracteriza por la adquisicién de segundas resi-
dencias por parte de personas que no son residentes del municipio,
pero si viven en ciudades cercanas. Este fenémeno es mas comdn
entre personas de la tercera edad y pensionadas, que buscan tener
una casa adicional para el ocio y el descanso junto a sus familias.

M Pasajeros

u a]li“llil“

1884 1889 1897 1912 1916 1920 1924 1928 1932 1936 1940 1944 1948 1952 1956 1960 1964 1968 1972 1976 1980

Fuente: elaborado a partir de Martinez, 2008.
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Figura 9 - Comparacién de imdgenes
satelitales del conjunto residencial el Perion

Fuente: Google Earth, 2023,

Variacién en construccion de acuerdo a
temporalidades

La Figura 10 refleja la diversidad en la construccién urbana, desde
la autoconstruccién hasta los conjuntos residenciales de gran
altura. Esta variedad revela la dindmica social y econdémica de
la zona, donde las necesidades individuales moldean la mor-
fologia urbana. Aunque los proyectos grandes predominan, la
persistencia de la autoconstruccién muestra la coexistencia de
diferentes formas de poblamiento, enriqueciendo la diversidad
y complejidad del entorno urbano.

En la figura se pueden observar la autoconstruccion, loteo de 6 x
12 m (A), las primeras casas unifamiliares en conjuntos residenciales
(B), un conjunto residencial de apartamentos de 6 pisos de altura
(©), conjuntos residenciales de propiedad horizontal de altura
mayor a 15 pisos (en construccién) (D), esta tltima es la tendencia
dominante en el periodo mas reciente en el urbanismo de la zona.

En este dltimo periodo hay un crecimiento répido y variado
que ha dependido del poder adquisitivo y formas de vida de
los ciudadanos, sin embargo, gran parte de la poblacién que
no tiene las posibilidades de acceder a créditos de vivienda o
simplemente prefiere construir de acuerdo a sus medios en un
lote a preferencia personal disefiando su vivienda en su propio
terreno. Hay otro segmento de la poblacién que opta por los
proyectos Cy D, generalmente asociados con una visién de vida
y condiciones econdmicas mas favorables. Aunque los proyectos
de gran envergadura, como los tipos Cy D, predominan en el
crecimiento urbano, la forma de poblamiento A y B mediante la
autoconstruccién aun persiste, contribuyendo a la creacién de

una morfologia urbana heterogénea en los nuevos asentamientos.
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Figura 10 - Perfil urbano en las afueras del
norte de la ciudad

Fuente: Fotografia de Gémez et al. abril de 2023.

Nota: se evidencian distintos tipos de morfologia y la direccién del
nuevo patrén de asentamiento (sur-norte).

Figura 11 - Moyfologia urbana de
Girardot - 2023
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Caso de estudio: plaza de mercado

Una plaza de mercado, en cualquier contexto histérico y geo-
gréfico, serd un lugar merecedor de un anélisis urbanistico capaz
de dar luces sobre cdmo, al ser un espacio publico, con vocacién
econdmica y en general de encuentro, es el lienzo para las distintas
expresiones de la sociedad tanto de su economia y cultura. En este
lugar convergen productores, consumidores y mayoristas, siendo
en términos generales un lugar para el encuentro de una poblacién
diversa, poseedora de grandes y pequefios capitales, por otro lado,
eventos como la feria ganadera de Girardot que se realiza desde
1903 (Rodriguez Delgadillo, 2023) le han creado fama de centro
comercial regional a la Plaza de Mercado de Girardot (Figura 11).

Este evento logré concentrar el comercio de animales vivos
en la regién. Gracias a la amplia oferta de ejemplares que se
podia encontrar en Girardot, atrayendo inversiones y capital
de la regién como del Tolima, segtn el director de la Casa de
la Cultura Yepes, A. (comunicacién personal, abril 2023), este
flujo de dinero en la ciudad provocé también la necesidad de

una ampliacién de los espacios dedicados al acopio (trilladora

de café), comercio (camellén del comercio, plaza de mercado)
y distribucién (estaciones del tren) de productos alimenticios.

Para 1946, un afio después de un incendio que consumié
toda la plaza de mercado, se destind la ciudad como el lugar de
construccién de una de las obras arquitecténicas con mayor
relevancia para el pais, dando luz verde al arquitecto vienés
Leopoldo Rother (1917-2002) para el redisefio y reconstruccion
de la plaza de mercado de Girardot. Rother es reconocido como
uno de los principales urbanistas de Colombia, a lo largo de su
trayectoria profesional participé en numerosos proyectos en
ciudades como Bogota, Medellin y Cali.

La plaza de 1942 (Figura 11) tenia enfrente un parque amplio, con
varios drboles y un drea de esparcimiento y congregacién mayor.
Para 1972, el lugar sufre un deterioro significativo en el espacio
publico, hay menos arboles, no hay pasto y abunda el concreto.
La iglesia de San Miguel (Figuras 12 y 13) construida en 1866

“conserva un estilo gético. Es la primera parroquia que existié en
Girardot y fue construida en adobe” (Lozano, 2016) ubicada en el
centro histérico es una de las estructuras que refleja un constante

mantenimiento lo que la mantiene funcional en la actualidad.

Figura 12 - Vista general de Ia
Plaza de Mercado

Fuente: Alvarez, 2001.

Figura 13 - Fotografia acrea de ln
zona céntrica de ln ciudad

Fuente: Alvarez, 2001.

Nota: se observa claramente la Plaza de Mercado, el
Parque Santander y la Iglesia San Miguel (1972).

167



L REVISTA DE ANALISIS GEOGRAFICOS

Figura 14 - Iplesia San Miguel en la
Plaza de Mercado de Givardot

Fuente: Alvarez, 2001.

Nota: se observan los detalles de su torre con reloj y
su entrada principal y laterales (1946).
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Conclusiones

Los trabajos en geografia urbana contemporanea han tenido
popularidad debido al crecimiento que estan sufriendo las
ciudades y ntcleos urbanos a nivel global, el campo de la mor-
fologia urbana se ha dedicado a teorizar en torno a la formay
estructura de las ciudades, asi como los procesos que dan forma
a sus paisajes urbanos, estas formas y estructuras responden a
distintos momentos histéricos, ciclos econdmicos y usos del suelo.

El mapa de crecimiento urbano permite observar el crecimiento
de Girardot y su tendencia de crecimiento est4 orientada hacia
el norte, esto a causa del menor nivel de inclinacién sobre estos
terrenos, explicado desde la presencia de una cadena montafiosa
al occidente, el rio Magdalena hacia el sur y el rio Bogotd al oriente.
Este nuevo crecimiento estara predominado por morfologias
rectangulares y organicas dispersas por nuevos conjuntos re-
sidenciales que se emplazardn en zonas semirurales que poco
a poco se irdn anexando a un perimetro urbano continuo, este
nuevo desarrollo futuro puede tener una tendencia fuerte hacia
la dependencia de medios de transporte propios para el desplaza-
miento de su poblacién, debido a las distancias considerables a
recorrer y la expansién de redes de transporte piblico eficientes.

El Parque Santander, junto a la plaza de mercado y la Trilladora
Magdalena o puerto histérico de Los Guamos representan un
ejemplo de cambios en el uso del espacio y su deterioro, que
representan lugares de esplendor en el pasado, con relevancia
en la historia de Girardot y, en el caso de la plaza, un hito arqui-
tectdnico para el pais. Con deterioro se pretende expresar que,
existe una ausencia de mantenimiento frente a los espacios
mencionados, lo que responde al cambio en su participacién en
dindmicas de la economia nacional, en las formas en que se usa
esta infraestructura y la disminucién de la relevancia de Girardot
como centro de distribucién de mercancias.

Algunas de las antiguas estaciones del ferrocarril, por el contra-
rio, han sido objeto de proyectos de restauracién en los tltimos

afios, por lo que sus instalaciones han renovado y reinventado

su uso, por ejemplo, en una importante estacién de pasajeros
actualmente se encuentra la Casa Cultural de Girardot, siendo
un foco de memoria, historia y patrimonio. Por ejemplo, 1a labor
de la casa cultural y su objeto misional de fomentar la cultura
en Girardot, utilizando de manera positiva la memoria histérica
que aboga por reconocer una grandeza pasada en la ciudad, e
invitando a la juventud a construir su futuro desde eso.

Los patrones de poblamiento tienden a estar ligados a geometrias
particulares, sin embargo, las necesidades de la gente que habita
las ciudades también varian, por lo que la vocacién del espacio es
dindmica, permitiendo que en cualquier geometria de una ciudad
se presente una variedad de formas, colores, alturas, y densidades
de acuerdo a los contextos y capacidades de la poblacién. Estudiar
los patrones de poblamiento ayuda a entender mejor las dindmi-
cas sociales de la ciudad para enfocar la toma de decisiones de
una manera asertiva y efectiva. En el &mbito del urbanismo el
concepto de vocacién del espacio cobra relevancia al considerar
la importancia de entender un lugar no solo por su configuracién
fisica, sino también por su significado y funcién en la vida de las
personas. Para Casas Matiz et al (2007) este se puede definir como

el carécter propio con el que se propone un lugar determinado ya sea por
sus caracteristicas geograficas y por los intereses con el que es concebido.
Desde el panorama urbano, podemos considerar la vocacién como la
esencia del lugar, que lo distingue de otro y que le proporcio-na elementos

particulares al disefio espacial (p75).
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